,Bezpieczenstwo uczniow w
drodze do i ze szkoty w
aspekcie stanu infrastruktury
drogowej w obwodzie zespotu
szkot w Nowym Folwarku”



Wstep

Kazdego dnia spotykamy sie z licznymi zagrozeniami jakie
stawia przed nami postep cywilizacyjny. Jeszcze kilkanascie
lat temu ulica nie byta dla nas miejscem niebezpiecznym, a
raczej zwyktym wyznacznikiem drogi do celu. Wszystko
zmienito sie w momencie, gdy samochody, autobusy i inne
ogromne metalowe maszyny zaczety coraz szybciej
pojawiaC sie na drogach. Dzis zalewani betonowym|
szlakami komunikacji, wychodzac z domu nie mozemy, a
przynajmniej nie powinnismy czuc sig catkowicie bezpieczni.
Dotyczy to rowniez nas — uczniow.  Potwierdzeniem tych
zagrozen s statystyki dotyczace wypadkow. W 2010 roku
odnotowano na terenie kraju 11286 wypadkow z udziatem
0sob pieszych (29% ogotu), w ktorych zgineto 1245 osob, a
10826 odniosto obrazenia ciata. W tym samym roku 3750
rowerzystow zostato ofiarami wypadkow, w ktorych 280
poniosto smierc, a 3470 odniosto obrazenia.




Zatem, czy jestesmy bezpieczni na drodze i od czego to
bezpleczenstwo zalezy? Najwazniejszymi czynnikami z pewnoscig
sg: SwiadomosC zagrozen jakie czyhajg na drodze, znajomosc
przepisow ruchu drogowego, a takze stan drog | ich
oznakowanie.

W naszej pracy postanowilismy zbadac ostatni z tych czynnikow.

Giownym celem, jest zdiagnozowanie stanu infrastruktury
drogowej w obwodzie Zespotu Szkot w Nowym Folwarku w
aspekue bezpieczenstwa uczniow w drodze do i ze szkoty.

W czesci pierwszej przedstawiamy cele pracy. Kolejna, druga
czesC zawiera wybrane przepisy Ustawy ,Prawo o ruchu
drogowym” w zakresie ruchu pieszych i rowerzystow. Trzecig
czesc stanowi opracowanie ankiet dotyczacych poczucia
bezpieczenstwa na drogach wypetnionych przez uczniow naszej
szkoty. W rozdziale czwartym prezentujemy wyniki ogledzin
miejsc wskazanych przez nasze kolezanki i kolegow. Ostatnia
czesC zawiera wnioski i propozycje zmian majgce na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa.



Cele

Cel glowny:

Analiza stanu infrastruktury drogowej w obwodzie Zesapo+u Szkot w
Nowym Folwarku w aspekcie bezpieczenstwa uczniow w drodze do i ze

szkoty.

Cele szczegolowe:

Zapoznanie z wybranymi przepisami ruchu drogowego dotyczacymi
pieszych i rowerzystow,

V\Iisljf(azanie miejsc szczegdlnie niebezpiecznych w drodze do i ze
szkoty,

Propozycje dziatan majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w
drodze do i ze szkoty.

USwiadomienie zagrozen zwigzanych z uczestnictwem w ruchu
drogowym,



Wybrane przepisy dotyczace
ruchu drogowego

Warunki i sposob uczestniczenia w
ruchu drogowym zawarte sg w Ustawie
Prawo o0 ruchu drogowym z dnia 20
czerwca 1997 roku z poOzniejszymi
Zmianami. Ponizej prezentujemy
wybrane przepisy dotyczgce ruchu
pieszych i rowerzystow.



PRZEPISY OGOLNE



Art. 2.

Uzyte w ustawie okreslenia oznaczaja:

=1. droga — wydzielony pas terenu sktadajgcy si¢ z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla
pieszych lub drogi dla rowerow, tgcznie z torowiskiem pojazdow szynowych znajdujgcym sie w
obrebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdow, ruchu pieszych, jazdy
wierzchem lub pedzenia zwierzat;

=7. droga dla rowerow — droge lub jej czeS¢ przeznaczong do ruchu rowerow, oznaczong
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerow jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

=10. jezdnia — czeS¢ drogi przeznaczong do ruchu pojazdow; okreslenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jezdni;

=11. pas ruchu — kazdy z podtuznych pasow jezdni wystarczajgcy do ruchu jednego rzedu
pojazdow wieloSladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi;

=12. pobocze - czeS¢ drogi przylegta do jezdni, ktéra moze byC przeznaczona do ruchu
pieszych lub niektorych pojazdow, postoju pojazdow, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat;

=13. chodnik — czes¢ drogi przeznaczong do ruchu pieszych;

=14. skrzyzowanie — przeciede sie w jednym poziomie drog majacych jezdnie, ich potaczenie
lub rozwidlenie, J@Icznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przecieda, potgczenia lub rozwidlenia drogi twardej z

drogg gruntowg, z drogg stanowigcg dojazd do obiektu znajdujgcego sie przy drodze lub z
drogg wewnetrzng;

=15. przejscie dla pieszych — powierzchnie jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska
przeznaczong do przechodzenia przez pieszych, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;
=16. przejazd dla rowerzystdbw - powierzchnie jezdni lub torowiska przeznaczong do

przejezdzania przez rowerzystow, oznaczong odpowiednimi znakami drogowymi;



=17. przystanek — miejsce zatrzymywania sie pojazdoéw transportu publicznego,
oznaczone odpowiednimi znakami drogowymi;

s22. uczestnik ruchu — pieszego, kierujgcego, a takze inne osoby przebywajace w
pojezdzie lub na pojezdzie znajdujacym sie na drodze;

=23, pieszy — osobe znajdujgcy sie poza pojazdem na drodze i niewykonujacg na niej
robot lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza sie rowniez
osobe prowadzaca, aainaca lub pchajacg rower, motorower, motocykl, wozek dzieciecy,
podreczny lub inwalidzki, osobe poruszajaca sie w wozku |nwaI|dzk|m a takze osobe w
wieku do 10 lat kierUJaca rowerem pod opiekg osoby dorostej;

=24. kolumna pieszych — zorganizowang grupe pieszych prowadzong przez kierownika lub
dowodce;

u25. k|eru1ac(:jy — osobe, ktéra kieruje pojazdem lub zespotem pojazdéw, a takze osobeb
ktoradpro zi kolumne pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo lu
w staazie;

=27. szczegolna ostroznosC — ostroznosc polegajacg na zwigkszeniu uwagi i dostosowaniu
zachowania uczestnika ruchu do warunkow i sytuacji zmieniajgcych sie na drodze, w
stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie;

=50. autobus szkolny — autobus przeznaczony do przewozu dzieci do szkoty, barwy
pomaranczowej, 0znaczony z przodu i z tytu prostokatnymi tablicami barwy biatej, z
napisem barwy czarnej "autobus szkolny";

=53. rower — pojazd o szerokosci nieprzekraczajgcej 0,9 m poruszany sitg migsni osoby
jadacej tym pojazdem; rower moze by¢ wyposazony W uruchamlany naciskiem na pedaty
pomocniczy naped elektryczny zasilany prgdem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o
zZnamionowej mocy ciggte] nie wiekszej niz 250W, ktorego moc wyjsciowa zmniejsza sie
stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosa 25 km/h.;



Rozdziat 1
Zasady ogolne



Art. 3.

=1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na drodze sg obowigzani zachowac ostroznos¢ albo
gdy ustawa tego wymaga — szczegdlng ostroznosS¢, unikaCc wszelkiego dziatania, ktére mogtoby
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu drogowego, ruch ten utrudni¢ albo w
zwigzku z ruchem zaktdci€ spokdj lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez
dziatanie rozumie sie rowniez zaniechanie.

Art. 5.

=1. Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujaca sie na drodze s obowigzani stosowac sie do polecen i
sygnatow dawanych przez osoby kierujgce ruchem lub uprawnione do jego kontroli, sygnatow
swietlnych oraz znakow drogowych, nawet wowczas, ng Z przepisow ustawy wynika inny sposob
zachowania niz nakazany przez te osoby, sygnaty swietlne lub znaki drogowe.

Art. 10.

5. Starosta zarzadza ruchem na drogach powiatowych i gminnych, z zastrzezeniem ust. 6.

»10. Organy sprawujgce nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach mogg nakazaC zmiane
organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogolnospoteczny lub koniecznosc zapewnienia ruchu
tranzytowego.

=10a. Podmioty zarz?(dzajace drogami, o ktérych mowa w ust. 7, ustalajgc organizacje ruchu na tych
drogach stosujg znaki i sygnaty droEowe oraz zasady ich umieszczania wynikajgce z ustawy i jej
przepisow wykonawczych. Koszt oznakowania drogi wewnetrznej ponosi podmiot zarzgdzajgcy droga.



RUCH DROGOWY
Rozdziat 1

Ruch pieszych



Art. 11.

1. Pieszy jest zobowigzany korzystaC z chodnika lub drogi dla
pieszych, a w razie ich braku — z pobocza. Jezeli nie ma pobocza lub
Czasowo hie mozna z niego korzystac, pieszy moze korzystac z jezdni,
pod warunkiem zajmowania miejsca jak najblizej jej krawedzi |
ustepowania miejsca nadjezdzajgcemu pojazdowi.

CI2. Pieszy idacy po poboczu lub jezdni jest obowigzany iS¢ lewg strong
rogi.

3. Piesi idgcy jezdnig sa obowigzani iS¢ jeden za drugim. Na drodze o
matym ruchu, w warunkach dobrej widocznosci, dwoch pieszych moze
ISC obok siebie.

4. Korzystanie przez pieszego z drogi dla rowerow jest dozwolone
tylko w razie braku chodnika lub pobocza albo niemoznosci korzystania
z nich. Pieszy, z wyjatkiem osoby niepetnosprawnej, korzystajac z tej
drogi, jest obowigzany ustgpiC miejsca rowerowi.

5. Przepisow ust. 1-4 nie stosuje sie w strefie zamieszkania. W strefie
tej pigszy korzysta z catej szerokoscl drogi i ma pierwszenstwo przed
pojazdem.



Art. 13.

=1. Pieszy, przechodzac przez jezdnie lub torowisko, jest obowigzany zachowaé
szczegolng ostroznosC oraz, z zastrzezeniem ust. 2 i 3, korzystac z przejscia dla pieszych.
Pieszy znajdujgcy sie na tym przejsciu ma plerwszenstwo przed pojazdem.

=2. Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest dozwolone, gdy
odlegtos¢ od przejscia przekracza 100 m. Jezeli jednak skrzyzowanie znajduje sie w
odlegtosci mniejszej niz 100 m od wyznaczonego przejscia, przechodzenie jest dozwolone
rowniez na tym skrzyzowaniu.

=3. Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych, o ktérym mowa w ust. 2,
jest dozwolone tylko pod warunkiem, ze nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
lub utrudnienia ruchu pojazdéw. Plesz jest obowigzany ustgpic (Jalerwszenstwa pojazdom
i do przeciwlegtej krawedzi jezdni iS¢ roga najkrétszg, prostopadle do osi jezdni.

=4. Jezeli na drodze znajduje sie przejscie nadziemne lub podziemne dla pieszych, pieszy
jest obowigzany korzystac z niego, z zastrzezeniem ust. 2 i 3.

=5. Na obszarze zabudowanym, na drodze dwujezdniowej lub po ktorej kursujg tramwaje
po torowisku wyodrebnionym z jezdni, pieszy przechodzac przez jezdnie lub torowisko
jest obowigzany korzystac tylko z przeJSCIa dla pieszych.

=6. Przechodzenie przez torowisko wyodrebnione z jezdni jest dozwolone tylko w miejscu
do tego przeznaczonym.

7. Jezeli wysepka dla pasazerow na przystanku komunikacji publicznej taczy sie z
przejéciem dla pieszych, przechodzenie do | z przystanku jest dozwolone tylko po tym
przejsciu.

=8. Jezeli przejscie dla pieszych wyznaczone jest na drodze dwujezdniowej, przejscie na
kazdej jezdni uwaza sie za przejscie odrebne. Przepis ten stosuje sie odpowiednio do
przejscia dla pieszych w miejscu, w ktorym ruch pojazdow jest rozdzielony wysepkg lub
za pomocg innych urzadzen na jezdni.



Rozdziat 5 - Ruch pojazdow

Oddziat 1 - Zasady ogolne



Art. 16.

1. Kierujgcego pojazdem obowigzuje ruch prawostronny.

2. Kierujgcy pojazdem, korzystajgc z drogi dwujezdniowej, jest obowigzany
jechac po prawej jezdni; do l}ezdnl tych nie wlicza sig jezdni przeznaczonej do
dojazdu do nieruchomo&ci potrozonej przy drodze.

3. Kierujgcy EOJazdem korzystajgc z jezdni dwukierunkowej co najmniej o
czterech pasach ruchu, jest obowigzany zajmowac pas ruchu znajdujacy sie na
prawej potowie jezdni.

4, KIeI‘U]aC?/ pojazdem jest obowigzany jecha¢ mozliwie blisko prawej krawedzi
jezdni. Jezeli pasy ruchu na jezdni sg wyznaczone, nie moze zajmowac wiecej
niz jednego pasa.

5. Kierujgcy pojazdem zaprzegowym, rowerem, wozkiem rowerowym,
motorowerem, wozkiem recznym oraz 0soba prowadzaca pojazd nape;dzany
silnikiem s3 obOW|azan| poruszac sie po poboczu, chyba Ze nie nadaje sie ono
do jazdy lub ruch pojazdu utrudniatby ruch pleszych

6. Kierujacy pojazdem znajdujgcym sie na czesc jezdni, po ktorej jezdzg
pojazdy szynowe, jest obowigzany ustgpic miejsca nadJezdzaJacemu pojazdowi
Szynowemu.

7. Na skrzyzowaniu i bezposrednio przed nim kierujgcy rowerem,
motorowerem lub motocyklem moze poruszac sie Srodkiem pasa ruchu, ]eS|I
pas ten umozliwia opuszczenie skrzyzowania w wiecej niz jednym klerunku Z
zastrzezeniem art. 33 ust. 1.



Rozdziat 5 - Ruch pojazdow

Oddziat 11 - Przepisy
dodatkowe o ruchu rowerow,
motorowerow, pojazdow
zaprzegowych



Art. 33.

Lesli S one wyznaczone dla kierunku, w ktéer sie porusza lub zamierza skreci¢. Kierujgcy rowerem,
orzystajgc z drogi dla rowerow i pieszych, jest obowigzany zachowaC szczegolng ostroznosc i
ustepowac miejsca pieszym.

=2. Dziecko w wieku do 7 lat moze by¢ przewozone na rowerze, pod warunkiem Zze jest ono
umieszczone na dodatkowym siodetku zapewniajgcym bezpieczng jazde.

=3. Kierujgcemu rowerem lub motorowerem zabrania sie:
1. jazdy po jezdni obok innego uczestnika ruchu z zastrzezeniem ust. 3a;
2. jazdy bez trzymania co najmniej jednej reki na kierownicy oraz ndg na pedatach lub
podndzkach;
3. czepiania sie pojazddow.
=3a. Dopuszcza sie wyjatkowo jazde po jezdni kierujgcego rowerem obok innego roweru lub

motoroweru, jezeli nie utrudnia to poruszania sie innym uczestnikom ruchu albo w inny sposéb nie
zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego.

=5. Korzystanie z chodnika lub drogi dla pieszych przez kierujgcego rowerem jednosladowym jest
dozwolone wyjatkowo, gdy:

1. opiekuje sie on osobg w wieku do lat 10 kierujgcg rowerem

2. szerokos$¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktérej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscig
wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla roweréw lub pasa
ruchu dla rowerow

3. warunki pogodowe zagrazajg bezpieczenstwu rowerzysty na jezdni (Snieg, silny wiatr,
ulewa, gotoledz, gesta mgta), z zastrzezeniem ust. 6.

=6. Kierujgcy rowerem, korzystajac z chodnika lub drogi dla pieszych, jest obowigzany jecha¢ powoli,
zachowac szczegolng ostroznosc i ustepowac miejsca pieszym.

=7. Kierujgcy rowerem moze jechac lewgq strong jezdni na zasadach okreslonych dla ruchu pieszych w
przepisach art. 11 ust. 1-3, jezeli opiekuje sie on osobg kierujgcg rowerem w wieku

=1, Kierujgcy rowerem jest obowiaLzany korzysta¢ z drogi dla roweréw lub pasa ruchu dla rowerow,



Rozdziat 5 - Porzadek i
bezpieczenstwo ruchu na
drogach

Oddziat 1 - Przepisy porzadkowe



Art. 43.

1. Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z
drogi tylko pod opiekg osoby, ktora osiggneta wiek
co najmniej 10 lat. Nie dotyczy to strefy
zamieszkania.

2. Dziecko w wieku do 15 lat, poruszajgce sie po
drodze PO zmierzchu pOZa obszarem
zabudowanym,  jest = obowigzane uzywac
elementow odblaskowych w sposob widoczny dla
innych uczestnikow ruchu.

3. Przepisy ust. 1 i 2 nie dotyczg drogi
przeznaczonej wytgcznie dla pieszych.



Jak oceniamy nasze
bezpieczenstwo podczas
drogi do 1 ze szkoty ?



Aby zbadacC czy uczniowie Zespotu Szkot w
Nowym Folwarku czujg sie bezpieczni w
drodze do i ze szkoty oraz jakie zagrozenia
dostrzegajg,  przygotowaliSmy  ankiete.
PrzebadaliSmy 114 uczniow 2z losowo
wybranych zespotow klasowych (od klasy IV
szkoty podstawowej do III gimnazjum).



Pytanie 1 — gdzie mieszkasz ? - miato na celu
okreslenie miejsca zamieszkania ankietowanych.
Sposrod  wszystkich ankietowanych, 30 0sob
mieszka w Psarach Polskich (26%), w Psarach
Matych mieszkajg 23 osoby (20%), w Przyborkach
20 osob (18%). Nowy Folwark zamieszkuje 17
ankietowanych (15%), Stomowo 8 o0sob (7%),
Stomowko 6 o0sob (5%), a we Wrzesni 5 o0sob
(4%). W Opatowku, Psarach Wielkich oraz
Chociczce mieszkajg odpowiednio: 2 osoby (2%),
2 0soby (2%) i 1 osoba (1%).




Stomowko; 6

Nowy Folwark; 17

Przyborki; 20

Psary Mate; 23




Pytanie 2 odnosito sie do sposobu w jaki
uczen dociera do szkoty lub na przystanek
autobusowy. Odpowiedz ,pieszo” zaznaczyto
85 ankietowanych, co stanowi 75%. Do
szkoty lub na przystanek rowerem dojezdza
8 0sob, czyli 7%. Motorowerem dojezdzajg
zaledwie 3 osoby (3%). Rodzice dowozg 17
ankietowanych (15%).






Pytanie 3 dotyczyto chodnika wzdtuz drogi -
czy jest lub go nie ma, a moze jest lecz tylko
czeSciowo. 21 ankietowanych
odpowiedziato, ze chodnik jest na catej
dtugosci drogi (19%). Na odpowiedz, ze
chodnik jest czesciowo ztozyty sie 33
odpowiedzi, czyli 29%. Az 59 ankietowanych
odpowiedziato, ze chodnika brakuje.
Stanowi to 52%.






Pytanie 4 brzmiato ,Czy w przypadku braku
chodnika pobocze jest dostatecznie szerokie
i wygodne?”. Tutaj zdania byty odmienne.
Na ,tak” byto 56 ankietowanych, natomiast
na ,nie” 57. Obie odpowiedzi miaty po 50%.



Pytanie 5 dawato odpowiedz na pytanie, czy
na jezdni sg wyznaczone przejscia dla
pieszych? 13 ankietowanych odpowiedziato,
e sg W wystarczajgcej ilosci (12%). Na
odpowiedz ,tak, lecz nie wszedzie” ztozyto
sie 38 odpowiedzi (33%). Najwiecej
ankietowanych wskazato odpowiedz ,brak
wyznaczonych przejsc”, bo az 63. Jest to
55% badanych.



-




Pytanie 6 bylo pytaniem otwartym. Ankietowani mieli
wskazaC niebezpieczne miejsca w drodze do szkoty.
Najwieksze niebezpieczenstwo wed’ru? ankietowanych
sprawiajg skrzyzowania, na ktore padto 31 odpowiedzi,
czyli 25%. Zagrozenie sprawiajg rowniez zakrety. Ta
odpowiedz padta 13 razy, co stanowi 10%. Przejscie na
drugg strone jezdni sprawia niebezpieczenstwo dla 11 osob
(9%). 9 ankietowanym ryzyko SFrawia droga, jest to 7%.
Odpowiedz ,zjazd z gorki” padta 4 razy (3%), przejscie
koto wjazdu autobusow do szkoty 2 razy (2%), most i las
padlty po 1 razie (po 1%). Na pytanie odpowiedzi nie
udzielito 28 osob, czyli 23%. Na pozostate 19% ztozyly sie
24 odpowiedzi takie jak: autostrada, ktadka, parking
szkolny, przejscie obok myjni tirow, przejscie obok zaktadu
p. Kowalskiego, rozwidlenie na Przyborkach i inne.






Pytanie 7 byto pytaniem ostatnim. Kazdy z
ankietowych miat ocenic swoje bezpieczenstwo w
drodze do i ze szkoty w skali szkolnej 1- 6. Na ,,1”
padto 8 odpowiedzi, czyli 7%. Wedlug 6
ankietowanych (5%) bezpieczenstwo jest na
dwojke. Na trojke ocenito swoje bezpieczenstwo
24 ankietowanych, tj. 22%. 32 osoby wystawity
ocene ,4”, co dato 28%. Najwiecej osob ocenito
bezpieczenstwo na pigtke. Taka odpowiedz padta
33 razy, co ziozyto sie na 29%. Odpowiedz ,6"
padta 10 razy, co daje 9%. taczac te wszystkie
odpowiedzi bezpieczenstwo na drodze osiggneto
Srednia 3,94.







W poszczegodlnych miejscowosciach wyniki badan prezentujg sie nastepujgco:
- w Stomowie wedtug ankietowanych najniebezpieczniejszy jest zjazd z gorki.

Ta odpowiedz padta 4 razy (40%). Po jednej odpowiedzi padto na droge oraz
zakret (po 10%). Cztery osoby na pytanie nie odpowiedziaty (40%).

- W Psarach Polskich zagrozenie sprawiajg skrzyzowania (12 odpowiedzi —
40%). Nlebezpleczenstwo dla 4 ankietowanych sFraW|a]a zakrety, daje to 13%.
Na ,droge”, ,przejscie na drugg strone uli .wejscie do szkoty”
odpowiedziaty odpowiednio: 2 osoby (7%), 1 osoba (3%§ 1 osoba (3%).

Odpowiedzi nie udzielito 5 o0sob, jest to 17%. Reszta odpowiedzi, tj.
,fozwidlenie na Przyborkach”, ,droga” i ,na chodniku” sprawia ryzyko 5
osobom (17%).

- w Stomdéwku 2 osobom zagrozenie sprawia skrzyzowanie, co stanowi 33%.
Cztery osoby na pytanie nie odpowiedziato (67%).

- sposrod 2 ankiet z Opatowka, obydwie osoby odpowiedziaty, ze najbardziej
niebezpiecznym miejscem jest skrzyzowanle (100%).

- jedna osoba z Chociczy wskazata na ostry zakret, co rowniez dato 100%.

- z dwoch ankiet z Psar Wielkich 1 odpowiedz padta na las, co dato 50%.
Druga osoba na pytanie nie odpowiedziata (50%).



- we Wrzesni najwieksze ryzyko jest na skrzyzowaniach. Taka odpowiedz
padta 3 razy, co stanowi 60%. Jedna osoba wskazata na most (20%). Takze
jedna osoba wskazata na przejscie przez jezdnie (20%).

- rowniez w Nowym Folwarku skrzyzowanie jest duzym zagrozeniem. Taka
odpowiedz padta pie;ciokrotnie, czyli 28%. Po jednej, jest to 34%. Pozostate
(()é:lgoev;/iedzi to: ,row”, ,most - kiadka” oraz ,koto lasu”. Udzielito ich 5 osob

0).

- W Psarach Matych najwiecej ankietowanych wskazato takze na
»Skrzyzowania”. Odpowiedziato tak 6 osob (24%). Zakret sprawia zagrozenie 2
ankietowanym (8%?. Takze dwoch ankietowanych odpowiedziato - ,przejscie
na drugg strone ulicy” (8%). Osiem osob nie odpowiedziato na to pytanie
(32%). Inne odpowiedzi takie jak: las, autostrada, przejscie obok myjni tirow
czy przejscie obok zaktadu p. Kowalskiego stanowity 28% (7 osob).

- W Przyborkach najwiekszym niebezpieczenstwem jest droga oraz przejscie
na drugg strone jezdni. Takich odpowiedzi udzielito po 6 ankietowanych (po
24%). Zakret sprawia ryzyko 5 osobom, co daje 20%. Odpowiedz
.Skrzyzowanie” padta 1 raz, czyli 4 %. Pozostate 7 osob, tj. 28 %
odpowiedziato: ,parking szkolny”, ,A2"” oraz ,wszedzie".



Przystanki autobusowe I
miejsca niebezpieczne



Przyborki 1

Przystanek autobusowy bez jednej szyby, wytamane
zawiasy, reszta w stanie dObth Chodnik po jednej stronie
jezdni. Od Wrzesni do wiaduktu — wzdtuz ulicy Grojeckiej,
rak wyznaczonego przejscia dla pieszych umozliwiajgcego
bezpieczne przedostanie si€ na drugg strone jezdni. Znak
poziomy Wyznaczajgcy dozwolone miejsce postoju
autobusu jest stabo widoczny. Brak chodnika i pobocza
wymusza ruch na jezdni. Przejscie dla pieszych znajduje sie
tylko po lewej stronie jezdni. Brak przejscia
umozI|W|a]3cego przedostanie sie¢ na drugg strone.
Przejscie dla pieszych jest lekko zamazane oznakowane
2||1_akiem D-6. Znak A-30 znajduje sie po drugiej stronie
ulicy.









Przyborki 2

Przystanek autobusowy w fatalnym stanie. Dwie popekane szyby,
reszta szyb zostata wybita, dach w stanie dobrym. Powybijane szyby
zagrazajg bezpieczenstwu uczniow. Brak pobocza z drugiej strony
drogi, jedno przejscie dla pieszych na granicy ulic Grojeckiej i Miodowe]
oddalone ok. 800 m od 2 przystanku. Drugie przejscie znaﬂ'(duje sie na
skrzyzowaniu niedaleko przystanku. Dobrze oznakowane skrzyzowanie
koto przystanku. Wigksza czesc jezdni bez wyznaczonych przejsc. Na
skrzyzowaniu przejscie oznakowane znakami D-6 i A-7. Brak

jakichkolwiek oznaczen i przejsc dla pieszych na ulicy Miodowej.









Psary Male

Przystanek autobusowy bez jednej szyby , reszta w
stanie dobrym. Wiele nieoznakowanych
skrzyzowan Jedno skrzyzowanie oznakowane
znakami D-1 i T-6a, brak przejsc dla pieszych np.
kolo myjni tirow gdzie wystepuje duzy ruch.
Zagrozenie na kazdym skrzyzowaniu w postaci
braku jakichkolwiek oznakowan. Brak ogranlczen
predkosu Brak chodnika i  przepisowo
wymiarowego pobocza wymusza ruch pieszych po
jezdni.






Stomowo

Przystanek w stanie dobrym, bez jednej szyby.
Oznakowane miejsce niebezpieczne w postaci zjazdu z
gorki. Brak przejs¢ dla pieszych oraz znakow
ograniczajacych predkosc. Wiele  nieoznakowanych
skrzyzowan. Brak oznakowania przejsc na skrzyzowaniach,
Cco powoduje iz stajg sie one niebezpieczne w przypadku
wiekszej liczby pojazddw usitujacych przejechac. Zwigzane
jest to z brakiem pionowego oznakowania pierwszenstwa
ruchu. Brak pobocza i chodnika praktycznie w catej
miejscowosci sprawia, ze poruszanie sie po jezdni staje sie
przymusowe. Znak przystanku autobusowego zastoniety
roslinnoscia.



fann







Psary Polskie

Najniebezpieczniejszym miejscem jest most, wymuszajgcy ruch
pieszych po jezdni. Na skrzyzowaniach po obu stronach mostu brak
wyznaczonyc miejsc do przejscia przez jezdnie. Pobocza nie nadajg sie
ruchu pieszych. Skrzyzowanie oznakowane znakiem ustgp
everwszenstwa A-7 | B-18 okreSlajacym dopuszczalng mase pojazdu.
zdtuz drogi Wrzesnia — Czerniejewo, w czesci chodnik po jednej
stronie, a W czesci Bo dFUEIEJ Brak wyznaczonego przejscia dla
pleszych W kierunku Przyborki — Psary Polskie ruch pieszych odbywa
sie po jezdni, gdyz brak jest chodnika i pobocza. Od mostu po jedne;
stronie Jezdnl jest chodnik. Przez pewien odcinek przy chodniku
wystepuje bariera. Wylot drogi dla rowerow dobrze oznakowany.









Nowy Folwark

Chodnik wystepuje po jednej stronie ul. Nowej, od
skrzyzowania do szkoty. Trasa dobrze oznakowana :
przejscie dla pieszych oznakowane znakiem D-6; duzo
znakow B-33 — ograniczenie predkosci; znak A-11a — prog
zwalniajgcy niedaleko placowki, Dalej brak chodnika.
Wzdtuz ulicy Gtéwnej brak chodnika i pobocza, co wymusza
ruch po jezdni. Trasa niebezpieczna, zagrazajgca
bezpieczenstwu pieszych. Brak przejscia dla pieszych
uniemozliwia bezpieczne przedostanie sie na drugg strone
jezdni. Skrzyzowanie ul. Gtownej z Nowg oznakowane
znakiem A-7.









Podsumowanie 1 wnioski

Na bezpieczenstwo w drodze do i ze szkoty
sktada sie szereg czynnikdow, w tym stan
infrastruktury drogowej. Z przeprowadzonych
badan ankietowych wsrod uczniow wynika, ze
nie czujg sie zbyt bezpiecznie na drodze. W
swych odpowiedziach wskazuja na brak
chodnikow, a nawet poboczy (81%), brak
wyznaczonych przejs¢ przez jezdnie (55%).
Wsrod miejsc szczegolnie niebezpiecznych
wymieniajg skrzyzowania (25%)




Na podstawie powyzszych danych dokonaliSmy ogledzin w
terenie i udokumentowaliSmy za pomocg fotografii. Nasze
spostrzezenia w petni potwierdzajg wyniki ankiet. Wzdtuz
drog, ktorymi poruszajg sie uczniowie zauwazamy:

- zbyt matg ilos¢ chodnikow,

- nierowne i czesto zbyt waskie pobocza,

- niedostateczng ilos¢ wyznaczonych przejsc dla pieszych,

- zdewastowane przystanki autobusowe.

W okresie zimowym, w miejscach gdzie brak jest chodnikow

uczniowie muszg poruszaC sie jezdnig. SzerokosC poboczy

ograniczajg rowniez wystawiane kosze na Smieci oraz worki z
odpadami.



W Swietle powyzszego uwazamy, ze niezbedne jest:
1. budowanie nowych odcinkow chodnikow,
2. wyrownanie, poszerzenie i utwardzenie poboczy,

3. wykonanie oznakowania pionowego i poziomego przerc
dla pieszych, szczegolnle w obrebie skrzyzowan, na
dtugich odcinkach drog i w poblizu  przystankow
autobusowych,

4. w miejscach o duzym natezeniu ruchu wykonanie
progow spowalniajacych,

5. naprawienie wiat na przystankach autobusowych.

Mamy nadzieje, ze praca niniejsza przyczyni sie do poprawy
bezpieczenstwa naszych kolezanek i kolegow w drodze do i
ze szkoty.
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